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Szenario-Untersuchung Radverkehrssicherheit

« Die Szenarien-Untersuchung Radverkehrssicherheit (2024) zeigte auf, wie die Ziele der RadSTRATEGIE
zur Unfallreduktion trotz steigender Radverkehrsnutzung erreicht werden kénnen
« ca.-25 % Getotete durch regelwerkskonforme Radverkehrsinfrastruktur

Radinfrastruktur | P> Radinfrastruktur |

Fehlende & Mangelhaft . Durchgehend & ERA-Ronform
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Qualitatsstandards und Musterlosungen -
Warum?

« Relevante Aspekte fur Gestaltung von Radverkehrsinfrastruktur sind in verschiedenen FGSV-
Regelwerken enthalten (insbesondere ERA, RASt und RMS)

« Regelwerke haben lange Fortschreibungszyklen — aktuelle Erkenntnisse der Sicherheitsforschung
sind (noch) nicht abgebildet

* |n Regelwerken keine umfassenden Planungsbeispiele enthalten

« Planungsfehler fihren zu sowohl zu objektiven Sicherheitsrisiken, aber auch zu mangelnder
subjektiver Sicherheit und halt damit Menschen vom Radfahren ab

« Ziel: Landesweit einheitliche Infrastrukturgestaltung nach Stand der Technik - mehr
Verkehrssicherheit

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Qualitidtsstandards und Musterlosungen - Fiir
wen?

Zweistreifige StralRe

20,00 m 10,00 - 20,00 m
Beispiel- t .|" Beispiel-
° Pla nende bemalkung bemaliung
« Stra3enverkehrsbehérden N
' 550m
 Polizei _ o
Fahrstreifen | 3,50 m
.e . . — . . i i 5, 1,50 m
« Fachverbande / interessierte Offentlichkeit Sehehele. fo7em -
Radwe 200m Y
Gehw:; -2.5I]m - Schutzstreifen
.""‘taktiler, visueller Begrenzungsstreifen
0,30 m, Teil des Gehweges
- Wissensgrundlage fiir mehr gemeinsames
Verstandnis zwischen verschiedenen Akteuren
- “gemeinsame Sprache”
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Qualitidtsstandards und Musterlosungen - Was
ist neu?

Inhalt
« Zusammenfihrung von Qualitatsstandards und Musterlédsungen . Einfihrung und allgemeine Hinweise zur Anwendung
aus vier Einzeldokumenten (RadNETZ / RSV) in ein | ,,
2. Qualitatsstandards in Baden-Wiirttemberg
Gesa mtdOkument Uﬂd Aktua“Sierung 21 Qualitatsstandards fur alle Radverkehrsanlagen
. iy . . 2.2 Qualitdtsstandards fir den Basisstandard
y VerelnheltllChung ZWISChen RadNETZ_ (BaSIS_) Und 2.3 Qualitatsstandards fur den Radvorrangroutenstandard
RadSChnellverbindungSStandardS bZW. Musterl('jsu ngen 2.4 Qualitatsstandards fir den Radschnellverbindungsstandard
« Darstellung bereits eingeftihrter Sonderlésungen in BW (z.B. 3. Musterlésungen
Schutzstreifen auf schmaler Kernfahrbahn) 81 Musterlosungen furalle Radverkehrsaniagen
3.2 Musterlésungen fir den Basisstandard
* Planungshilfe fur alle Radverkehrsplanungen im Land 33 Musterlosungen fiir den Radvorrangroutenstandard

3.4 Musterlésungen fur den Radschnellverbindungsstandard
4. Anti-Musterlédsungen

5. Anlagen

Nummerierung der alten Musterldsungen fiir das RadNETZ sowie die Radschnellverbindungen

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Verbindlichkeit innerhalb der Landesverwaltung

Zentrales Planungsdokument fiir
Radverkehrsinfrastruktur in Baden-Wiirttemberg
« von der Obersten StralBenverkehrsbehérde und
der Stral3enbauverwaltung gepruft und
freigegeben und per Erlass eingefihrt
« Grundlage fur die Bewilligung von Férdermitteln
zum Ausbau der Radinfrastruktur
« Bei Planungen in Baulast Bund/Land durch die
StraBenverkehrs- und Stral3enbaubehdrden zu
bericksichtigen.

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Bedeutung fiir die Verkehrsbehoérden

 Musterlésungen zeigen verschiedene Moglichkeiten zur Problemlésung auf und ermdéglichen
eine Priorisierung.
« Sie stellen eine einheitliche Verwaltungspraxis in Baden-Wiurttemberg sicher.
* Verkehrsbehdrden bekommen Sicherheit bei der Erstellung verkehrsrechtlicher Anordnungen.
 Bsp.: Bei der Erstellung einer verkehrsrechtlichen Anordnung hilft der Vergleich mit den
Musterldésungen: Wurde alles bedacht? Sieht die Beschilderung in den Musterlésungen
anders aus? Wenn ja, warum?
« Die verkehrsrechtlichen Anordnungen bleiben Einzelfallentscheidungen.
* D.h.verkehrsrechtliche Anordnungen mussen immer noch begrindet werden. Ein
pauschaler Verweis auf die Musterlésungen reicht nicht.
 Anti-Musterldsungen zeigen haufige Planungsfehler - hilfreich bspw. fiir die Uberpriifung von
Bestandsinfrastruktur

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Arbeiten mit dem Dokument

Querverweise erleichtern die digitale Handhabung

Sortierung nach Fiihrungsform

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
SR

Musterlosungen fiir den Basisstandard @ Inhatt
Einsatz und Differenzierung von

Musterlésungen

Seite Inhalt Anwendungs- Differen- ERA

méglichkeit zierung  Kapitel
innerorts / aullerorts Regatal vanantal

io a0 RIVIA Ausbaustandard Anwendung Ortslage e
5] Basisstancard [ Regetat nnerorts -
BASISSTANDARD Fadi dard v B Taenzenngon
D Rasmorangensanca B Yorate T suberors Jaereppenn
1a Anlage baulicher Radh Ffjhru ng auf Fahrbahnniveau mit Trennelementen
Basis 1a-1  Anlage Einrict wege X R - innerorts
1b Radwegende
Trennung i durch
Basis 1b-1 Baulich geschiitztes Radwegende (1) X R durch Df;;‘;f,’,‘g,d‘”
Basis 1b-2  Baulich geschitztes Radwegende (2) x A Markierung
Basis 1b-3  Spezialform fur Radwegende (1) x A = 100m z050m
Basis 1b-4  Spezialform firr Radwegende (2) X A 2200m -a =200m
Basis 1b-5  Furt mit Fahrraaweiche X v Zeichen 306 SO
1c Fiihrung auf Fahrb i mit
Basis 1c-1  Fihrung auf Fahrbahnniveau mit X \ Zeichen 237 StVO

Trennelementen - innerorts

2a Innerorts
Basis 2a-1  Gemeinsamer Geh- dweg x R
Basis 2a-2  Furt an Geh- und Radweg x R
Basis 2a-3  Signalisierte Furt an Geh- und Radwen\ x R
Basis 2a-4  Bevorrechtigte Querung stark freques A
Einmindungen und Zufahrien
- Zweirichtungsfuhrung
2b AuBerorts
Basis 2b-1 Bevorrechtigte stratenbegleitende X R
Zweirichtungsfuhrung (1)
Basis 2b-2  Bevorrechtigte straftenbegleitende X R
Zwelrichtungsfanrung (2)
Basis 2b-3  Untergeordnete straenbegleitende x R
Zwelrichtungsfanrung
Einsatz und Differenzierung Seite” | 3R Baden-Wiirttemberg
von Musterldsungen im B, Ministerium fiir Ver|
Basisstandard Stand: Oktober 2025 E

Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung
unterbrochener, weilier
Breitstrich

fi (0,25 m Breite, 1,50 m
=i Lange, 1,50 m Liicke)

= ’ ing

ner, weiler

Breitstrich
(0,25 m Breite, 1,50 m
Lange, 1,50 m Licke}

~—— Zeichen 205 StVO

Doppelborde als
Trennelement
(abgeschragte Ausfithrung)

Unterbrechung des
Doppelbordes aufgrund
der Entwasserung

Regelungen:  RMS-Entwurf (Stand 2023). Regelplan 524
Anwend . im aufF )

« innerorts bei Neuaufteilung vorhandener Fahrbahn
Hinweise: .

bei Gefahr von missbrauchlicher Nutzung durch fiisienden oder ruhenden Kiz-Verkshr des
Radfahrsireifens sollen Spenplosten zum Einsatz kommen (siehe hierzu S. 2.1-11)

bei baulichen Doppelborden werden zwei Borde nebeneinander und ggf. in
dazwischenliegender Pllasterstreifen angelegt. Dis Hihe der Doppelbords entspricht dem
Standardmafl von 0,08 m. Die baulich bedingte Mindestbreite dieses Trennelements betrigt
0,50 m (inklusive Borde)

die Brsite des D kann im A bi ituationen auf 0,30 m
reduziert v
damit die Dop
breit sein

gof. sind fir den Radverkehr vor den zu erganzen

en
pelbords keine Gefahr fir Radfahrende darstellen, sollts der Radweg =2,00m

3.2 Musterldsungen fiir

den Basisstandard

Musterblatt: Basis 1c-1 Baden-Wirttemberg

Ministerium fiir Verkehr

£hy

Stand: Oktober 2025




Arbeiten mit dem Dokument

Markierung des Sinnbildes "Fahrrad"
Aufbau Musterlosungen J

Skizze / Planzeichnung

Regelungen (Verweise auf Regelwerke / Erlasse)
Anwendungsbereiche

Hinweise l

Snnibild “Fahrrad™ T Sirnbid “Fahrrad®

Sta N d in dibarhahter ;l in Goerhohter

Darmenliumy Darstaliung

Z. B. Richtungsradweaq z. B. Zwaeirichtungsradweg

Richiungspieie

200 m

TN

1.00m 1.00m

Regelungen: ¢« ERA [Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.4
+ RMS-Entwurf (Stand 2023), Kapitel 5 6.5
¢ Erass des Ministerums fir WVerkehr Baden-Wirtemberg vom 20012 2023
"Radverkehrspiktogramme und -ketten auf Fahrbahnen dfentlicher Stralen”

Anwendungsbersiche: # zur Sicherung und Fihrung des Radwerkehrs auf der Strecke sowie in Konfliktbersichen mit
anderen Verkehrsarien

Hinweise: + die Markierungen dienen der Erkennbarkeit der Radverkehrsfihrung. Sie sollen zu diesem
Zweck auch auf der Fahrbahn, im Zuge von Schutzstreifen, bei nicht bemstzungspfichtigen
Geh- und Radwegen sowie bei Gehwegen mit VZ 1022-10 IE angewandt werden
# zur Vemmeidung von Fahrien in Gegenrchtung werden Richtungspfeile auch bei
Einnichiungsfiihrungen markiert
o die Grffigkeit der markierien Oberflache st zu gewdhreisten. Die Anforderungsn an die
Grffigkeit sowie Tages- und Machisichtbarkeit sind gemal den "Zusazhichen Technischen
Verragsbedingungen und Richtfinien fir Markerungen auf Strallen” (ZTV M 13, Ausgabe
2013) zu bericksichtigen
% Baden-Wurttemberg « bei Unterschreitung der Mindestanforderungen sind die Markisrungen zu emsuem

IR Ministerium fiir Verkehr
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Arbeiten mit dem Dokument

Ausbaustandard Anwendung Ortslage Einsatz und

Kla re Be n Utze rfu h run g Basisstandard [ Regelfall [ innerorts @ Differenzierung von
[] Radvorrangroutenstandard [ Vvariante [0 auferorts i‘./fustlerﬂosungen
A u S b a u S-ta n d a rd [0 Radschnellverbindungsstandard Ausnahmelosung

Piktogrammspur bei beengten Platzverhaltnissen

Rosic- / R _
asis- / Radvorrang-/ - innerorts

Radschnellverbindungsstandard

Anwendung
Regelfall / Variante / Ausnahmeldsung Zeichen 306 SIVO
oder Zeichen 301 StVOA
Ortslage
zwei Piktogramme im Bereich

Innerorts / auBerorts

SR Baden-Wiirttemberg
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Fachliche Neuerungen

Grundlage der Fortschreibung bildeten unter anderem die sich in der Fortschreibung

befindenden Regelwerke. Neuerungen wurden beriicksichtigt, sofern diese bereits breit

abgestimmt sind. Wesentliche Anderungen sind:

Entfall von Klammermalen, z.B.

e Schutzstreifen ;25w =2 =150 m

« Radfahrstreifen &4;50-m) = > 2,00 m (zzgl. Breitstrichmarkierung), 1,60+0,25 Breitstrich
maoglich

« Einrichtungsradweg ;60-m) - >2,00 m

Einheitliche Breite von Sicherheitstrennstreifen (innerorts)

* Ruhender Verkehr:855m—> 0,75 m

 FlieBender Verkehr: 0,75 m

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
SR



Einheitliche Anwendung von
Roteinfirbungen

« Aussage zu Roteinfarbungen in den

Qualitatsstandards und Musterlésungen:

* Die Roteinfarbung der vorfahrtsberechtigten
Radverkehrsfurten an Kreuzungen und Einmindungen
sowie an stark frequentierten, konflikttrachtigen
Zufahrten wird als Standard empfohlen. Sie dient
insbesondere der Kennzeichnung konflikttrachtiger
Bereiche.

* Roteinfarbungen kénnen auch eingesetzt werden, wenn
sie eine wichtige Leitfunktion Gbernehmen.

 Weitere Hinweise: Seite 2.1-8 bzw. alle

Musterlésungen

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Beispiel eines Schutzstreifens an nicht Beispiel fur eine Roteinfarbung an einer
signalisierten Knotenpunkten Furt (Einrichtungsverkehr)

Ausflihrungsdetails: siehe Musterlésungen

&
Zeichan 205 SMVO Zeichen 230 56/0 und
\ Zeichen 1022-10 500

h=0 (\ h=0
- wartelinie fur T T
135 -3.75m| a den Rad 4

Sicherheitstrennstreifen = 0,75 m

2275m
B Fx— -3 2225m
2300m
= Fr— F— & |z2asm
= | | |z300m
—
2300m \
unterbrochene Fahrbahnbegrenzung Radfahrstreifen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,50 m Licke)



Bevorrechtigung von Radverkehrsanlagen

. _ Bevorrechtigte straBenbegleitende
Fir alle Radverkehrsanlagen im Zuge von Zweirichtungsfiihrung (2)

VorfahrtstraBen (Zeichen 306) und an Kreuzungen
oder Einmindungen mit vorfahrtgebendem Zeichen |
301 sind Radverkehrsfurten anzulegen. %;

Dies gilt nicht, wenn
- die Radverkehrsanlage ,,mehr als ca. 5 m" abgesetzt ist.
- bei Radverkehrsanlagen aul3erorts die zu querende
Einmindung mehr als 3.000 Kfz/24h aufweist oder die
Verkehrssicherheit nicht gewéhrleistet werden kann
(insbesondere gute Sichtbeziehungen und eine gute
ganzjahrige Erkennbarkeit).

Weitere Hinweise: Vgl. S. 2.1-8 und Musterlésungen
mit ,2b-..."

Zeichen 306 StVO

Zeichen 138 StVO (optional)
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO mit @
Zeichen 294 StVO,

Zusatzzeichen 1000-32 SWO

23,00 m (22,50 m)
siehe Musterblatt Basis 9b-4

ca. 400-500m

straflenbegleitender Geh- und
Radweg/Wirtschaflsweg
2250m(z3,00m)

Seitentrennstreifen
21,75m

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Sperrpfosten (,,Poller*) und
Umlaufsperren

* Hinweise in: Qualitdtsstandards,
Musterldésungen, Erlass und Anti-
Musterlésung
 Vermeidungsgebot
 Missen immer stra3enverkehrsrechtlich

angeordnet sein
 Mussen verkehrssicher ausgefihrt
werden

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr

¥

Barrieren: Sperrpfosten, Umlaufsperren, etc.

Allgemeine Hinweise

Schranken und Umlaufsperren, Sperrpfosten, Absperrgeréte sowie Leiteinrichtungen sind
Verkehrseinrichtungen und gemag § 39 Abs. 1 in Verbindung mit § 43 Abs. 1 Satz 4 StVO
strallenverkehrsrechtlich anzuordnen. In der Regel soll auf Flachen des flieRenden
Radverkehrs aufgrund der Unfallgefahr fiir Radfahrende auf Verkehrseinrichtungen
verzichtet werden.

Die Radverkehrsflhrung Uber Treppen, auch solchen mit Schieberillen, ist zu vermeiden.

ALLE STANDARDS

Hinweise zur verkehrsrechtlichen Anordnung und Ausgestaltung

Zum Schutz der Radverkehrsanlagen vor ordnungswidriger Benutzung durch
Kraftfahrzeuge oder um Radverkehr vor einem unbeabsichtigten Gelangen in einen
anderen vorfahrtsberechtigien Verkehrsstrom (Kfz oder Schiene) zu schiitzen, kdnnen

Verkehrseinrichtung bzw. Sperrpfosten eingesetzt werden. Der Erlass des Ministeriums
fur Verkehr vom 04.08.2025 ,Mehr Sicherheit und Leichtigkeit flr den Radverkehr durch
den richtigen Einsatz von Sperrpfosten und anderen Verkehrseinrichtungen® (Gz.
VM4-3851-9/11) ist bei Prifung und Umsetzung entsprechender Anordnungen zu
berlicksichtigen. Sperrpfosten sind entsprechend StVO und ERA allseitig reflektierend
und mit ausreichend langer, keilférmiger Fahrbahnmarkierung (empfohlene Lange ca. 20
m vor und hinter dem Pfosten) baulich auszuflhren, damit Radfahrende rechtzeitig darauf
aufmerksam gemacht werden. Der Abstand zwischen Markierung und den Sperrpfosten
soll mindestens 0,30 m betragen. Die Durchfahrbreite zwischen zwei Sperrpfosten betrégt
in der Regel 1,60 m. Sie sollte 1,40 m nicht unterschreiten und 1,80 m nicht Uberschreiten.
Wege mit einer Breite von 2,50 m sollten im Durchfahrtbereich aufgeweitet werden.

Die Befahrbarkeit fur Wartungs- und Einsatzfahrzeuge ist entsprechend sicherzustellen.
Zum Schutz von Radfahrenden bei Bahn- oder StraRenquerungen sind Umlaufsperren
madglich. Bei Umlaufsperren ist die Befahrbarkeit mit Fahrradanhéngern, Lastenradern etc.
sicherzustellen. Die Ausflhrungen geméafR den ERA haben folgende Parameter:

s Nicht tberlappende Anordnung,

e  Abstédnde der Gitter von 2,50 m (mit eventueller Schrégaufstellung),

¢ Aufstellflichen von mindestens 3,00 m Lange vor dem querenden Verkehrsweg.
Umlaufsperren sind rechtzeitig anzukindigen und aufféllig auszufiihren.

Besonderheiten bei Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen missen frei von festen Einbauten sein. Ausnahmen betreffen
Umlaufsperren an Bahnibergéngen.

Besonderheiten bei touristischen Routen

. Auch bei touristischen Routen soll weitgehend auf Barrieren verzichtet werden.

2.1 Qualitatsstandards fur alle Seite: 2.1-11 R Baden-Wirttemberg
AR Ministerium fiir Verkehr

o

Radverkehrsanlagen Stand: Oktober 2025




Sperrpfosten (,,Poller*) und
Umlaufsperren

* Hinweise in: Qualitdtsstandards,
Musterldésungen, Erlass und Anti-
Musterlésung
 Vermeidungsgebot
 Missen immer stra3enverkehrsrechtlich

angeordnet sein
 Mussen verkehrssicher ausgefihrt
werden

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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Warnmarkierung mit Sperrpfosten

Zweirichtungsfuhrung Einrichtungsfuhrung
140m-180 m 140m-180m
o — Sperrpfosten 1 Sperrpfosten
(VZ 600-60), voll (VZ 600-60), voll
retroreflektierend retroreflektierend
Warmmarkierung —— Warmnmarkierung
(ca. 20 m je Seite), (ca. 20 m), mit
mit Sicherheits- Sicherheitsabstand
abstand von von mindestens
mindestens 0,30 m 0,30 m vom
vom Spempfosten. Sperrpfosten.
Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.10

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Sperrpfosten bedirfen der verkehrsbehordlichen Anordnung und sind - wie auch
Umlaufsperren - wegen inres Gefahrdungspotenzials maglichst zu vermeiden

Markierung vor Sperrpfosten zur Verbesserung der Erkennbarkeit
Sperreinrichtungen und die damit verbundenen Einengungen sind nur bei nachweislicher
Gefahr missbrauchlicher Nutzung anzuwenden (Vermeidungsgebot)

ggf. erforderliche Sperrpfosten (VZ 600-60) sind auffallig zu farben und voll retroreflektierend
auszufiihren, sie sollten rund, oben halbkugelig und mit nachgiebigen Materialien hergestelit
sein. Eckige Sperrpfosten und Absperrpfosten, ausgelegte Steine und kantig endende Gelander
sind zwingend zu vermeiden

falls maglich sind Pfosten mit Verkehrszeichen (z.B. Schraffenbake, VZ 605-10) einfachen
Sperrpfosten vorzuziehen (bessere Fernerkennbarkeit)

die Durchfahrbreite sollte 1,40 m nicht unterschreiten und 1,60 m nicht dberschreiten

zu Spempfosten siehe Kapitel 2.1, Seite 2.1-11

die Lange der Wammarkierung sollte ca. 20 m betragen. Im Bereich von Einmundungen soll
diese maaglichst weit bis zum Knotenpunkt ausagefihrt werden



Sperrpfosten (,,Poller*) und
Umlaufsperren

 Hinweise in: Qualitatsstandards,

Musterldésungen, Erlass und Anti-

Musterlésung

 Vermeidungsgebot

 Missen immer stra3enverkehrsrechtlich
angeordnet sein

 Muissen verkehrssicher ausgefiuhrt
werden

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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FahrradstraRe
innerorts

mit Diagonalsperre (Modaler Filter)

Variante 1:
Markierungs- und
Beschilderungslésung

Variante 2: Bauliche Lésung mit Verkehrsinseln

1] Piktogramm mit

Zeichen 244 1 StVO
@ auf der Fahrbahn markiert,
gemal RMS-S/ERA-Entwurf:
2,00 m x 3,00 m (Mindestmal}
1,00 mx 1,50 m)

Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVO A\
Zeichen 209-20 StVO
Zeichen 1022-10 StVO

DGR

Zeichen 205 StVO —
Zeichen 200-10 StVO
Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO
(Beschilderung ,Anlieger frei*

‘“Verkehrsinsel, in Variante 3
mit Sperrpfosten

4]
% | ' Zeichen 341 stvo
R . (Wartelinie)

auch im Vorfeld der jeweiligen ’5 " Zeichen 62522 SIVO

Zufahrt) oder

Regelungen: .
Anwendungsbereiche: =

Hinweise: .

(Richtungstafel)

> 250m = 350m = 250m

VwV-5tVO zu Zeichen 244.1 und 244 2; ERA (Ausgabe 2010}, Kapitel 6.2 und 6.3

zur Unterbindung von Kfz-Durchgangsverkehr bei Fahrradstraten (mit zugelassenem
Kiz-Verkehr)

die Einrichtung der Diagonalsperre ist in der folgenden Reihenfolge (nach dem zu erwartenden
Befolgungsgrad) zu priifen: Variante 1: Markierungs- und Beschilderungslosung, Variante 2:
bauliche Losung mit Verkehrsinseln, Variante 3: bauliche Losung mit Verkehrsinseln und
Sperrpfosten

im Bereich der Diagonalsperre ist abhangig von der Fahrbahnbreite und den Kurvenradien auf
eine sichere und gut durchfahrbare Anordnung der Inseln bzw. Sperrpfosten zu achten

die verbleibende Wegebreite fir den Radverkehr betrdgt in der Regel 1,60 m. Sie solite 1,40 m
nicht unterschreiten und 1,80 m nicht Gberschreiten. Zu Verkehrseinrichtungen siehe

Kapitel 2.1, Seite 2.1-11

bei Abbiegebeziehungen, die nur fir den Radverkehr vorgesehen sind, kdnnen kleinere Radien
angesetzt werden

alternative Mafnahmen zur Netzunterbrechung im Kfz-Verkehr kénnen
Einbkahnstraienregelungen oder Abbiegegebote sein

in Abhangigkeit von den rdumlichen Voraussetzungen und den zuldssigen
Verkehrsbeziehungen sind Anpassungen erforderlich



Sperrpfosten (,,Poller*) und
Umlaufsperren

* Hinweise in: Qualitdtsstandards,
Musterldésungen, Erlass und Anti-
Musterlésung
 Vermeidungsgebot
 Missen immer stra3enverkehrsrechtlich

angeordnet sein
 Mussen verkehrssicher ausgefihrt
werden

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
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FALSCH

<3,00m

<250m

=3,00m

z2250m

Schraffenbaken
(VZ 605-10/20
Stvo)

Muster-
lésungen:

Qualitits-
standards:

Uberlappung der Umlaufsperren und zu geringe Absténde zwischen den
Schranken und zur Konfliktstelle

Umlaufsperren auf Radwegen sind nur gerechtfertigt, wenn ein wirksames
Bremsen des Radverkehrs an Gefahrenstellen mit anderen Mitteln nicht erreicht
werden kann. Umlaufsperren sollten mindestens 3,00 m von der zu querenden
Fahrbahn, Bahnlinie etc. abgesetzt sein. Bei hohem Radverkehrsaufkommen mit
Lastenradern bzw. Fahrrddern mit Anhénger sind ca. 6,00 m zu empfehlen.

Die Sperrgitter dirfen sich nicht Uberlappen und scllen einen Abstand von
mindestens 2,50 m zwischen den Halbschranken aufweisen.

In Abhéngigkeit von den Breiten und Ortsverhéltnissen sind unterschiedliche
Lésungen zur Einengung des Radweges gemdR den unten genannten
Musterldsungen zu wéhlen.

Basis 8a-3, Basis 9b-12, Basis 10b-4

2.1-11



Fazit

Die Qualitatsstandards und Musterlédsungen fur Radverkehrsanlagen sind eine umfassende
Planungshilfe fir alle Belange des Radverkehrs von Planung bis Betrieb.

Die Anwendung ist nicht nur bei Neuplanungen, sondern auch in der taglichen Arbeit hilfreich:

« Unfallkommissionsarbeit
 Verkehrsschauen
« Laufende Mangelbeseitigung im Bestand (Kontrolle von Pollern etc.)

SR Baden-Wiirttemberg
IR Ministerium fiir Verkehr
SR
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https://www.aktivmobil-bw.de/regelungen-arbeitshilfen/standards-und-musterloesungen/baden-wuerttemberg
https://www.aktivmobil-bw.de/regelungen-arbeitshilfen/standards-und-musterloesungen/baden-wuerttemberg
https://www.aktivmobil-bw.de/regelungen-arbeitshilfen/standards-und-musterloesungen/baden-wuerttemberg
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